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Wkitad Instytutu Technologii Nafty w doskonalenie jakosci
produktow naftowych w latach 1958-2008

W artykule przedstawiono najwazniejsze osiagnigcia Instytutu Technologii Nafty na tle zmieniajacych si¢ warunkéw technolo-
gicznych w krajowych rafineriach nafty. ITN powstawal w trudnych latach powojennych, kiedy produkcja krajowa nie zaspokajata
podstawowych potrzeb odbudowujacego si¢ przemystu. Dzigki pracy i staraniom Instytutu, w ciagu 50-lat jakos¢ produktéw
naftowych, a zwlaszcza paliw wytwarzanych w Polsce, stopniowo si¢ poprawiata, aby dzi§ $miato konkurowaé z najwyzszej
klasy produktami $wiatowych koncernow naftowych.

The involvement of the Institute of Petroleum Processing in the petroleum products quality improvement,
1958-2008

In the publication the most important achievements of the Institute of Petroleum Processing (ITN) were presented, in the backgro-
und of the changing technological conditions of local refineries. ITN was established during the difficult post-war years, when
the local production was unable to fulfill the basic needs of the recovering polish industry. Due to the work and endeavors of ITN
during the last 50 years the petroleum products produced in Poland quality level, particularly fuels, gradually improved, so that
today they can, without any doubts, compete with the highest quality petroleum products existing on the world market.

Stan przemystu naftowego na swiecie i w Polsce w roku 1958

W kalendarzu $wiatowej historii przemystu nafto-
wego rok 1958 byl znamienny — wtedy to globalne
wydobycie ropy naftowej przekroczyto poziom miliar-
da ton. Zanotowany rownocze$nie roczny przyrost
produkcji ropy w wysokosci 70 min ton to takze suk-
ces $wiatowego gornictwa naftowego. Wzrost kapitatu
zainwestowanego w poszukiwania i wiertnictwo budzit
i uzasadnial w tych latach nadziej¢ na nowe odkrycia
zasobOw ropy 1 gazu.

Tymczasem w Polsce, trzynascie lat po zakoncze-
niu II wojny $§wiatowej, zakonczono odbudowg rafine-
rii potudniowych, a ostatni etap tej odbudowy, Rafine-
ria Czechowice, byl w realizacji. Zuzycie przetworéw
naftowych w kraju wynosito ponad 1,5 mln ton, przy
czym w pigciu krajowych rafineriach przerobiono je-
dynie 600 tys. ton ropy, a brakujaca w bilansie ilo$¢
900 tys. ton, w tym przede wszystkim paliwa silniko-
we, importowano gtownie ze Zwiazku Radzieckiego.
Poréwnanujac wielko$¢ zuzycia produktow naftowych
w przeliczeniu na jednego mieszkanca, Polska byta
na szarym koncu nie tylko Europy, ale miala takze, co
gorsza, najmniejsze zuzycie produktow naftowych na
mieszkanca wérdd krajow RWPG.

Ropa naftowa przerabiana w Polsce pod koniec lat 50.
pochodzita z wydobycia krajowego (35%), z importu

z Austrii (ropa Matzen), z Albanii (Patos) i z ZSRR
(ropa Muchanowska). Wszystkie krajowe rafinerie
dysponowaty juz nowoczesnymi instalacjami de-
sty-lacji rurowo-wiezowej, pracujacymi w systemie
atmosferyczno-prozniowym. Uzyskiwane lekkie desty-
laty paliwowe poddawane byly jedynie rafinacji tu-
gowej. Destylaty olejowe poddawano dalszej obrobce
na blokach olejowych, ktorymi dysponowata kazda
z rafinerii, chociaz ich stopien nowoczesnosci byt roz-
ny. W trzech rafineriach prowadzono rafinacj¢ kwa-
sowa, a tylko dwie posiadaty rafinacje selektywne.
Pracowata tez tylko jedna instalacja rozpuszczalni-
kowa do odparafinowania destylatow prozniowych,
a proces odparafinowania w innych rafineriach prowa-
dzono poprzez klasyczne chlodzenie, filtracj¢ i komory
potne.

Jako$¢ wigkszosci asortymentu produktow naftowych
w Polsce, w przewazajacej czgsci masy towarowej nie
prezentowala poziomu wlasciwosci, ktory wowczas
byl powszechny w Europie Zachodniej i w USA.
Duzy wptyw na takie op6znienie miaty konsekwencje
ekonomiczne drugiej wojny $wiatowej. Ogolnie od-
czuwano niedobdr ropy i warunkow kapitatowych dla
budowy nowych rafinerii nafty. Oceniajac kompleksowo
jakos¢ przetwordw naftowych produkowanych w Polsce
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w roku 1958, mozna przyjac¢ nastgpujacy obraz istnie-

jacych realiow:

— paliwa silnikowe, w odniesieniu do 6wczesnych wy-
magan norm europejskich, spelnialy wymagania tylko
dla nizszych gatunkéw, w tym dla benzyn wytacznie
otowiowych,

— w zakresie paliw lotniczych, poziom jakos$ci produkcji
odtwarzat wymagania lotnictwa radzieckiego,

— wladciwosci calej palety asortymentu olejow sma-
rowych i smaréw plastycznych w niektorych pozy-
cjach odpowiadaty 6wczesnym wymaganiom norm
europejskich. Jeszcze przed rokiem 1958 laboratoria
pozniejszego Instytutu Technologii Nafty zaanga-
zowane byly w prace badawcze nad technologia

produkcji dodatkow uszlachetniajacych do olejow

smarowych i prace te dawaly podstawy do wdroze-

nia produkcji tych dodatkéw na instalacjach budo-
wanych w tym celu w Rafinerii Jaslo,

— asfalty drogowe i przemystowe spetnialy wyma-
gania aktualnych norm niemieckich, a takze norm
Swiatowych.

W takich realiach rozwoju przemyshi naftowego na
$wiecie 1 w Polsce powolany zostat do Zycia Instytut
Technologii Nafty w Krakowie. Pigédziesiat lat dziatal-
no$ci Instytutu zwiazanych byto nierozerwalnie z do-
skonaleniem procesow rafineryjnych i produktéw naf-
towych, ktérych jakos¢, z poziomu trudnych lat powojen-
nych, osiagnela dzi$§ najwyzsze standardy §wiatowe.

Paliwa silnikowe i procesy ich wytwarzania

Historia rozwoju konstrukeji silnika spalinowego
odegrata zasadnicza rolg¢ w rozwoju Swiatowego prze-
mystu naftowego. Zwigkszanie produkcji wszelkiego
typu samochodoéw oraz wzrost wymagan jako$ciowych
dla nowych rozwiazan konstrukcyjnych silnikéw,
stanowity stuletni dyktat kierunkéw unowocze$nienia
1 zwigkszania mocy przerdbczych w rafineriach nafty.
Przypomnienie tego faktu mozna kojarzy¢ z zadania-
mi zwigzanymi z historia funkcjonowania Instytutu
Technologii Nafty.

W momencie tworzenia naszego Instytutu, paliwa dla
komunikacji, transportu i lotnictwa — czyli benzyny, oleje
napgdowe i nafty lotnicze — w skali §wiatowej charakte-
ryzowaly si¢ jakoscia adekwatna do niewielkiego wzrostu
wymagan w zakresie efektywno$ci i sprawnosci silnikow.
Przemyst rafineryjny wytwarzal wylacznie benzyny
silnikowe zawierajace otow (w postaci czteroetylku lub
czterometylku), a liczby oktanowe tych paliw wynosity
tylko od 60 do 76. W olejach napgdowych nie notowano
zaostrzania wymagan, opierajac produkcje przede wszyst-
kim o Srednie destylaty pierwotne. Najwyzszej jako$ci
w tamtych latach oczekiwano od paliw lotniczych (naft),
co rafinerie obligowato do prowadzenia w tym zakresie
prac badawczych.

Juz w krotkim czasie po utworzeniu Instytutu Tech-
nologii Nafty, w 1960 r. zostata podjgta uchwata Rzadu
w Warszawie o zatwierdzeniu projektu generalnego
budowy sze$ciomilionowe;j rafinerii nafty w Ptocku, pod
nazwa Mazowieckie Zaktady Rafineryjne i Petroche-
miczne. Zostata ona zaprojektowana do przerobu ropy
rosyjskiej, dostarczanej rurociagiem kontynentalnym
z Rosji do Plocka.
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Realizacja budowy wielomilionowej, nowoczesnej
rafinerii nafty w Polsce, wprowadzajacej pierwsze proce-
sy wodorowe, poprzedzona byta doglgbnymi badaniami
procesoéw technologicznych wytwarzania produktow
naftowych, w tym specjalnie paliw silnikowych. Ropa
rurociggowa — romaszkinska, byta dla zespotéw badaw-
czych bardzo trudnym surowcem, bowiem kwalifiko-
wata si¢ jako typ ropy o $rednim cig¢zarze wtasciwym,
z wysoka zawartos$cig siarki (1,2-1,6%), podobnie jak
znana w $wiecie ropa z Arabii Saudyjskiej. Do tego
czasu w Polsce nie przerabiano ropy siarkowej, dlatego
tez brakowato przemystowych doswiadczen w tym za-
kresie, a to z kolei hamowato postgp w realizacji zadan
przemystowych.

Badania z udziatem Instytutu dotyczyty przede
wszystkim do§wiadczalnego, przemystowego przerobu
ropy rurociagowej, ktora specjalnie w tym celu zostata
sprowadzona w roku 1958 do Rafinerii Nafty Glimar.
Badania byly kontynuowane przez szereg lat i obej-
mowaty takze przerdb ropy rurociagowej w Rafinerii
Czechowice, gdzie w roku 1962 uruchomiono instala-
cj¢ DRW o zdolnosci przerobezej 630 tys. ton rocznie,
tacznie z blokiem olejowym o zdolnosci produkcyjnej
45 tys. ton rocznie. Przez kolejne lata w Instytucie
Technologii Nafty dokonywano rowniez technologicznej
oceny innych rop naftowych przeznaczonych do przero-
bu w rafineriach krajowych; zwlaszcza wobec planow
budowy nastepnej, trzymilionowej rafinerii w Gdansku,
zaprojektowanej do przerobu rop arabskich, dostarcza-
nych droga morska.

Budowa nowoczesnych proceséw wodorowych
w rafinerii w Ptocku, a pézniej 1 w Gdansku, spowodo-



wala, ze Instytut Technologii Nafty od samego poczatku
uzbrajat si¢ w procesowa aparaturg wielkolaboratoryjna
i doswiadczalna do prowadzenia procesow rafineryjnych
— przede wszystkim hydroodsiarczania lekkich i $red-
nich destylatow, reformowania, a takze do testowania
katalizatorow. W oparciu o prace Instytutu, dziatajace
w rafineriach instalacje przemystowe sukcesywnie
modernizowano i uzupetniano, doskonalac rownoczes-
nie jako$¢ produktow i dostosowujac je do wymagan
europejskich. W pracach technologiczno-procesowych
uczestniczyty zaktady Procesoéw Katalitycznych i Pro-
jektow Procesowych, gdzie na zlecenia z przemystu
powstawaly korekty i uzupehienia technologiczne do
instalacji procesowych w rafineriach lub — wedtug wlas-
nej inwencji — tworzono nowe rozwigzania licencyjne
dla pracujacych instalacji.

W zakresie programow badawczych wykonywanych
na aparaturze wielkolaboratoryjnej, ogromny dorobek
przyniosty prace w zakresie proceséw odsiarczania
wodorem. Procesy te obejmowaly bardzo zréznicowane
frakcje benzyn i olejow napgdowych, ktoére pochodzi-
ty zaro6wno bezposrednio z procesu destylacji ropy,
jak 1 innych proceséw technologicznych, np. procesu
krakingu katalitycznego. Testowanie katalizatorow dla
tych procesow przynosito Instytutowi uznanie ze strony
przemystu, bowiem pozwalato na oceng 1 weryfikacje
jako$ci katalizatorow oferowanych do procesow przemy-
stowych. Budowa i uruchomienie kilku instalacji procesu
reformowania benzyn w rafineriach w Ptocku i Gdansku
wzbogacito takze wiedz¢ i doSwiadczenie Instytutu
0 prace procesowe w tym zakresie. Instytut przez kilka
lat uczestniczyt w projekcie zwiazanym z opracowaniem
krajowego katalizatora do procesu reformingu, ktory
z powodzeniem przeszedt ,,chrzest bojowy” w instalacji
przemystowej w rafinerii gdanskie;j.

Wprowadzanie nowych procesow technologicznych,
zwlaszcza wodorowych, do schematdéw produkcyjnych
w rafineriach krajowych pozwalato na popraweg jako-
$ci paliw oraz podnoszenie wymagan na te produkty
w normach krajowych; dostosowujac je stopniowo do
norm europejskich. Instytut czynnie uczestniczyt w tym
procesie, realizujac szereg projektow, ktorych rezultatem
byty paliwa o wyzszej jakosci.

W latach 50. i 60. dominowatla na rynku radziecka
benzyna otowiowa o liczbie oktanowej 76. Uruchomie-
nie Mazowieckich Zaktadéw Rafineryjnych w Ptocku
pozwolito pod koniec lat 60. na wprowadzenie na rynek
krajowy benzyny otowiowej E-78 i opracowanie tech-
nologii etyliny E-94, co wiazalo si¢ z uruchomieniem
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w Polsce produkcji FIATA i konieczno$cia dostosowania
jakos$ci benzyny do wymagan nowego typu silnikow.
Przetomem jakoSciowym w technologii wytwarzania
benzyn krajowych okazato si¢ uruchomienie instalacji
krakingu katalitycznego FCC na licencji UOP w Ptocku
w 1976 r. oraz uruchomienie bardzo woéwczas nowo-
czesnej rafinerii w Gdansku. Przy duzym zaangazowa-
niu Instytutu Technologii Nafty zmieniono asortyment
benzyn silnikowych w Polsce, wprowadzajac benzyng
otowiowa E-86 w miejsce E-78 oraz zwigkszajac znacz-
nie produkcj¢ benzyny E-94.

Rozbudowa rafinerii w Ptocku i budowa instalacji pe-
trochemicznych, tacznie z piroliza benzyn oraz instalacja
alkilacji, wnosita do puli komponentéw benzynowych
coraz to nowe frakcje, ktorych efektywne wykorzysta-
nie do produkcji benzyn silnikowych rodzito okreslone
trudnosci. W réznych okresach czasu, do komponowania
benzyn wykorzystano nawet 20 i wigcej frakcji o bardzo
zrdéznicowanych wlasciwosciach, pochodzacych z wie-
Iu procesow technologicznych. W tej sytuacji proces
komponowania benzyn o okre$lonych wtasciwosciach
wymagal ogromnej wiedzy i do§wiadczenia, popartych
modelami matematycznymi. Instytut dysponowat i sta-
wial do dyspozycji przemystowi opracowania takich
programéw obliczeniowych, ktére pozwalaly na opty-
malizacj¢ procesu komponowania benzyn silnikowych,
przy zatozeniu okre$lonej ich jakos$ci i wskaznikoéw
ekonomicznych. Przez szereg lat specjalisci warszta-
tu modelowania matematycznego byli konsultantami
1 wspotuczestnikami procesu komponowania benzyn
silnikowych w Plocku, a produkcja ta siggata czterech
milionéw ton rocznie.

Kolejnym wyzwaniem dla Instytutu i przemystu,
na drodze doskonalenia jakosci, byt stopniowy proces
wycofywania otowiu z benzyn silnikowych oraz pod-
noszenia ich liczby oktanowej do 95 1 98, realizowany
w latach 90. W 1992 r. Instytut opracowat technologi¢
bezotowiowej benzyny Eurosuper-95, p6zniej Super
Plus-98 oraz uruchomit produkcje¢ pierwszej w kra-
ju niskootowiowej benzyny zawierajacej bioetanol.
Produkcja benzyn z bioetanolem (niskootowiowych
i bezolowiowych) wedtug technologii ITN, prowadzona
w kraju w latach 1992-1998, byta duzym sukcesem.
Pomimo skali tego przedsigwzigcia, siggajacej nawet
3 miliony ton rocznie, proces produkcji i dystrybucji
prowadzonej pod nadzorem Instytutu przebiegat bez
problemow.

Poczatek nowego wieku to benzyny klasy euro-
pejskiej: bezotowiowe i niskosiarkowe, zawierajace
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dodatki detergentowe, dobierane w Instytucie w opar-
ciu o kompleksowe badania laboratoryjne i silnikowe.
Obecne prace Instytutu w zakresie benzyn silnikowych
oznaczaja ciagte podnoszenie jako$ci w zmieniajacych
si¢ warunkach produkcyjnych, doskonalenie warsztatu
badawczego i1 poszukiwanie nowych rozwiazan tech-
nologicznych.

Oleje napedowe w skali $wiatowej stanowia pali-
wo silnikowe, ktérego zuzycie plasuje si¢ na drugim
miejscu po benzynie silnikowej. Rozwoj silnikow
Diesla, jaki dokonat si¢ w ostatnich latach, spowodo-
wal, ze zuzycie oleju napedowego znaczaco wzrasta
— zwlaszcza w Europie. Przez wiele lat oleje napgdowe
produkowane byly wylacznie w oparciu o destylaty
atmosferyczne i — w zaleznosci od gatunku ropy — za-
warto$¢ siarki w tych produktach wynosita nawet 1%
(m/m). Proces ograniczania siarki w olejach napedo-
wych zainicjowany zostal w Europie w 1975 r. dy-
rektywa 75/716/EEC i praktycznie zakonczyt si¢ w ro-
ku 2008, po obnizeniu poziomu siarki do 10 mg/kg
(0,001%). Instytut bardzo aktywnie uczestniczyt
W procesie obnizania zawarto$ci siarki w paliwach
produkowanych w Polsce — zwlaszcza w olejach na-
pedowych. Po uruchomieniu rafinerii w Ptocku, prace
Instytutu koncentrowaty si¢ przede wszystkim na
procesach odsiarczania z uzyciem wodoru, prowadzo-
nych w instalacjach wielkolaboratoryjnych. Instytut
testowat i dobieral najbardziej efektywne katalizato-
ry do przemystowych proceso6w hydrorafinacji oraz
badat otrzymywane hydrorafinaty. W latach 90. na
licencji Instytutu wprowadzono pierwsze w Polsce
nowoczesne, niskosiarkowe oleje napedowe Eurodiesel
i Ekodiesel. Oprécz zawarto$ci siarki ponizej 0,3%
(m/m), paliwa te zawieraly opracowane w Instytucie
pakiety dodatkéw uszlachetniajacych, znacznie po-
prawiajacych wlasciwosci uzytkowe tych paliw. Przy
wspotpracy z przemystem oleje napgdowe Euro-
i Ekodiesel byty sukcesywnie doskonalone; nie tylko
poprzez dalsze obnizanie zawartosci siarki do pozio-
mu 0,2 i kolejno 0,05, 0,005 i 0,001% (m/m), ale tez
przez podwyzszanie wlasciwosci eksploatacyjnych
— co uzyskiwano gléwnie poprzez doskonalenie pakietu
dodatkéw uszlachetniajacych 1 wtasciwy dobdr depre-
satorow.

W latach 90. w Polsce narastat problem jakosci ole-
ju napedowego dla autobuséw komunikacji miejskiej.
Problemy dotyczyty gléwnie okreséw zimowych, przy
spadku temperatury powietrza ponizej minus 20°C,
a takze nadmiernej emisji ,,czarnych dymow”, ktore
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byty ogromnym zagrozeniem dla mieszkancéw duzych
aglomeracji miejskich.

Wychodzac naprzeciw tym potrzebom, specjalisci
Instytutu opracowali technologig produkcji specjalnego,
proekologicznego, niskosiarkowego oleju napgdowe-
go, o doskonatych wtasciwosciach niskotemperatu-
rowych, bioragc za wzor olej napedowy ,,City-diesel”;
znany 1 wprowadzony do uzytkowania z poczatkiem
lat dziewigédziesiatych w Skandynawii oraz w Kali-
fornii. Ten gatunek paliwa wyprodukowano w roku
1996 w Ptocku, a nastepnie, analogiczny jakos$ciowo,
w Gdansku. Paliwa te w petni zdaty egzamin praktyczny
i1 rozwiazaty w Polsce wieloletnie trudnos$ci zwigzane
z eksploatacja autobuséw miejskich przez petny rok
kalendarzowy, a przede wszystkim zima, w czasie sil-
nych mrozow.

Budowa trzech instalacji hydrokrakingu w rafine-
riach w Ptocku i Gdansku umozliwita dalsze obnizanie
zawarto$ci siarki i data kolejny asumpt do podwyzszania
jakosci oleju napedowego. W 2005 roku na licencji In-
stytutu uruchomiono produkcj¢ bezsiarkowego (ponizej
10 mg/kg) oleju napgedowego Verva, klasy premium,
o podwyzszonych wlasciwosciach uzytkowych i ekolo-
gicznych, ktory do tej pory cieszy si¢ duzym uznaniem
wSrod kierowcow.

W lipcu 2008 r. czasopismo Fuel ogtosito wyniki
$wiatowego rankingu, w ktorym brato udziat 100 panstw
z catego §wiata. W rankingu oceniano stopien zaawanso-
wania poszczegolnych krajow w procesie wprowadzania
na rynek bezsiarkowego oleju napedowego (ponizej 10
mg/kg). Polska w tym rankingu zaj¢la miejsce piate,
razem z Wielka Brytania, a kolejne miejsca zajely inne
kraje UE, z wyjatkiem Niemiec, ktore wygraly w tym
zestawieniu.

Juz w trakcie powstania, Instytut Technologii Nafty
dysponowat specjalistami w dziedzinie jako$ci i techno-
logii produkcji nafty lotniczej, lub — zgodnie z oficjal-
nym nazewnictwem — paliwa do lotniczych silnikow
turbinowych (wowczas turbo§migtowych). Specjalisci
Instytutu brali bezposredni udziat w procesie produkcji
paliw P-2, P-3, PS-2 w Trzebini, a nastgpnie w urucho-
mieniu produkcji paliwa lotniczego ATK w rafinerii
Glimar w Gorlicach.

Wymagania jakosciowe dla wszystkich naft lotni-
czych sa bardzo trudne do spelnienia, bowiem, przy
wymaganym ograniczeniu sktadu frakcyjnego, paliwo
musi rownocze$nie charakteryzowac si¢ wysoka war-
to$cia opatowa, nie zawiera¢ wody, a nade wszystko
posiadac temperature krystalizacji ponizej minus 50°C.



Zgodnie z normami, paliwo takie musi rownoczes$nie
spetnia¢ 20 wymagan jakosciowych.

ITN zdal egzamin przy uruchomieniu produkcji
paliwa lotniczego do silnikéw turboodrzutowych
w Plocku w roku 1970. Instytut, ktory w tym czasie
byt jedyna jednostka w kraju wyposazona w aparaturg
do kompleksowych badan jakos$ci paliw lotniczych,
opracowat proces technologiczny produkcji tego paliwa.
Specjalisci Instytutu zaproponowali wowczas proces
usuwania markaptanow poprzez rafinacj¢ tugiem, co
wystarczato dla uzyskania wymaganego stopnia rafina-
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cji tego paliwa. W latach 1970-1976 Ptock byt wytacz-
nym producentem paliwa lotniczego w Polsce.

W roku 1976 przystapiono do uruchomienia produkcji
paliwa lotniczego w Gdansku. Réwniez i w tej Rafinerii
specjalisci Instytutu testowali jakos$¢ produktu i akcepto-
wali proces technologiczny wytwarzania paliwa.

Podsumowujac wktad specjalistow Instytutu w pro-
ces produkcji i jakos$¢ paliw lotniczych w Ptocku
1 Gdansku, obecnie, po wielu latach produkcji mozna
stwierdzi¢, ze paliwa lotnicze z tych Rafinerii nafty
zdaty egzamin jako$ciowy.

Ocena wiasciwosci eksploatacyjnych paliw

W catym 50-letnim okresie swego istnienia Instytut
Technologii Nafty prowadzil kompleksowe badania
i oceng paliw silnikowych wytwarzanych przez przemyst
rafineryjny, przy czym najistotniejsza rol¢ w tej ocenie
odegraty badania z wykorzystaniem silnikow spalino-
wych. Badania prowadzono na silnikach stacjonarnych
w hamowni, wedlug okreslonych metod i testow. Czgs¢
badan silnikowych obejmowata, powszechne w kazdym
laboratorium, oznaczanie liczb oktanowych i cetano-
wych, prowadzone wedlug norm amerykanskich lub
europejskich, natomiast pozostate badania silnikowe,
prowadzone wedlug testow organizacji migdzynarodo-
wych, dotyczyty oceny efektywnosci dziatania dodatkow
uszlachetniajacych do paliw. Ta druga grupa badan pro-
wadzona byta w Polsce prawie wytacznie w Instytucie
Technologii Nafty. Jeszcze 20 lat temu tego rodzaju
badania na silnikach z zaptonem iskrowym lub zaptonem
samoczynnym byly raczej rzadko$cia. Badania te sa bar-
dzo kosztowne, co wynika zaré6wno z kosztow samego
stanowiska badawczego, obejmujacego silnik z oprzy-
rzadowaniem oraz kosztow wielogodzinnych testow, jak
i kosztow samego paliwa poddawanego badaniom. Nie
mniej Instytut posiadat w hamowni pelne wyposazenie
parku silnikow testowych, zgodnie z wymaganiami
obowiazujacymi w organizacjach migdzynarodowych

(np. CEC). Obecnie hamowniane badania silnikowe, pro-
wadzone w Instytucie wedlug procedur Swiatowej Karty
Paliw, stanowig jeden z najistotniejszych elementdéw
opracowywania technologii produkcji kazdego nowego
paliwa, benzyny czy oleju napgdowego.

W specjalnie wydzielonym Zaktadzie Instytutu
wykonywane byty rowniez badania eksploatacyjne
nowo wprowadzanych gatunkéow paliw. Do tego celu
stuzyta przede wszystkim flota czterech samochodow.
Badania testujace zachowanie si¢ silnika i jego podze-
spolow przy zasilaniu badanym paliwem prowadzono na
dystansie zatozonej ilosci kilometrow (60-80 tys.), re-
alizujac program najczesciej przez okres czterech por
roku; w zmiennych warunkach atmosferycznych.

Badania eksploatacyjne, cho¢ zwiazane z wysokimi
kosztami, daja ostateczna oceng potwierdzajaca jako$¢
nowego paliwa. Doswiadczenia Instytutu zebrane
w trakcie wielokrotnych badan eksploatacyjnych na
réznych flotach pojazdow dowiodty, iz wszystkie po-
wazniejsze zmiany sktadu weglowodorowego paliw
bazowych lub zmiany w skladzie stosowanych dodat-
kéw uszlachetniajacych powinny zostaé zweryfikowane
w tego rodzaju badaniach, upowazniajacych do ostatecz-
nej decyzji o podjgciu produkcji przemystowej nowego
gatunku paliwa.

Dodatki uszlachetniajace do paliw

W przeciwienstwie do dodatkow do olejow sma-
rowych i smarow plastycznych, dodatki do paliw sil-
nikowych i lekkich olejow opalowych swoja historig
intensywnego rozwoju rozpoczely dopiero w latach
80. Wzrost cen ropy spowodowal w tym czasie zwigk-
szenie zainteresowania procesami destrukcyjnymi —
gtownie procesem fluidalnego krakingu katalityczne-

go FCC — w rafineriach calego $§wiata, a szczegdlnie
w Europie. Niestabilny, olefinowy charakter frakcji
paliwowych otrzymywanych w procesach destrukcji
spowodowal wzrost zapotrzebowania na wszelkie-
go rodzaju dodatki do paliw, inhibitujacych procesy
starzeniowe w czasie magazynowania i w logistyce
handlowe;.
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W roku 1981 w Instytucie Technologii Nafty
podjete zostaly badania zmierzajace do zwigkszenia
zakresu stosowania w kraju dodatkow detergentowych
pochodzacych z importu. W tym czasie rozpoczgto
takze intensywne badania nad synteza i organizacja
produkcji tego typu dodatku w kraju. Pierwsze lata
zaangazowania Instytutu w dodatki do paliw obejmo-
waly nie tylko prace nad synteza, ale rowniez dosko-
nalenie metod ich oceny, opierajace si¢ o specjalnie
w tym celu zakupione stanowiska silnikowe. Testy te
pozwalaja na oceng ilo$ci osadéw i nagaréw powsta-
jacych na elementach silnika podczas pracy testowej;
co pozwala wnioskowac¢ o skutecznosci dziatania do-
datkow, ktorych rola jest — posrednio — poprawa pro-
cesu spalania i minimalizowanie ilo$ci powstajacych
nagarow. W miar¢ wzrostu zaangazowania si¢ Insty-
tutu w syntez¢ dodatkow do paliw oraz zwigkszeniem
skali stosowania takich dodatkéw przez krajowy
przemyst rafineryjny, silnikowe stanowiska hamow-
niane wyposazano w silniki z zaptonem samoczynnym
i z zaptonem iskrowym, wedlug zalecen aktualnych
standardéw $wiatowych.

W ciagu kilkunastu ostatnich lat Zaktad Dodatkow
Instytutu poczynit znaczne postepy, zmieniajac podej-
$cie przemystu do procesu wprowadzania dodatkéw do

paliw — z indywidualnych, na pelne, wielofunkcyjne
pakiety dodatkow uszlachetniajacych. Pakiety takie,
produkowane wedtug technologii opracowanej w In-
stytucie, byty przemystowi rafineryjnemu oferowane do
produkcji nowoczesnych benzyn, olejow napgdowych
i lekkich olejow opatowych.

Stosowanie dodatkow uszlachetniajacych do pa-
liw silnikowych w naszym przemysle naftowym byto
z koncem XX wieku dziatalno$ciag mato znang. Nawet
dla wielu specjalistow naftowych, wprowadzenie do-
datkéw uszlachetniajacych do paliwa silnikowego byto
wiedza tajemna, znana i rozumiang jedynie przez
specjalistow Instytutu. Dopiero unaocznienie efektow
dziatania dodatkéw uszlachetniajacych na silnikach
testowych, wedlug procedur CEC, stawato si¢ argu-
mentem przekonujacym.

Roéwniez zaktady produkujace dodatki uszlachetnia-
jace wedtug technologii Instytutu zbieraly pozytywne
rezultaty swojej nowej produkcji. Przyktadem tego
rodzaju wytwoérczosci sa Zaktady Chemiczne w Krup-
skim Mtynie, gdzie — w oparciu o proces opracowany
1 kontrolowany przez Instytut — wytwarzany jest do-
datek cetanowy; nie tylko na krajowy rynek, ale i na
eksport (90% catej produkcji), w ilosci, ktoéra pozwo-
lita na zajecie drugiego miejsca w Europie.

Oleje opatowe

Oleje opatowe, zwlaszcza te cigzkie, to produkt
wytwarzany przez wszystkie rafinerie nafty na §wiecie
w zroznicowanych ilosciach. W niektorych rafineriach
zajmuje trzecie-czwarte miejsce, a w innych — kilka
procent catosci produkcji. Ekonomicznie nielubiany.
Krajowe rafinerie nafty, a przede wszystkim dwa polskie
koncerny naftowe, takze musza tolerowaé produkcje
olejow opatowych.

Roéwniez w tym wyrobie naftowym Instytut Tech-
nologii Nafty wyszedt naprzeciw zyczeniom polskich
producentéw. Przyktadem moze by¢ lekki olej opatowy
Ekoterm Plus, ktéry zawiera dodatki uszlachetnia-

jace, poprawiajace proces catkowitego spalania we-
glowodorow. Wprowadzenie dodatkéw uszlachetnia-
jacych do oleju opatowego w sposob efektywny po-
prawito jego jako$¢ i ekonomiczno$¢ wytwarzania. To
wejscie z dodatkami w produkt — o selektywnie bardzo
niskiej przydatno$ci w cenniku naftowym — ocenio-
no w kierownictwie przemystu naftowego z duzym
uznaniem. Aktualna i przyszto$ciowa filozofia prze-
robu ropy wrozyty olejowi opalowemu dalsza mar-
ginalizacjg, jednak przyktad Ekotermu wskazuje, iz
nawet z przegranej pozycji mozna wptynaé na jakosé
produkcji.

Procesy technologiczne i jakos¢ olejow smarowych

Z pewnym uproszczeniem mozna przyjacé, iz do
lat szeS¢dziesiatych krajowy rynek zaspokajany byt
wylacznie §rodkami smarowymi produkcji krajowej.
Przerobka rop bezparafinowych wzbogacata asorty-
ment olejow smarowych, bez konieczno$ci stosowania
procesu odparafinowania. Rafinacj¢ olejow bazowych
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w kazdej z rafinerii prowadzono metoda rafinacji kwa-
sowej, lecz jako$¢ produktéw zmuszata do eliminowania
tego procesu, zastgpujac go rozwiazaniami bardziej
nowoczesnymi. Instytut Technologii Nafty przez
dtugie lata doskonalit proces rafinacji selektywnej fur-
furolem. Prace badawcze w tym obszarze byty prowa-



dzone w kooperacji z Zaktadem Projektéw Proceso-

wych. Zaktad ten wspoétdziatal z Biurem Projektow

Bipronaft w Krakowie, ktory opracowywat dokumen-

tacj¢ dla budowy instalacji przemystowych ekstrakeji

furfurolem. Tym systemem powigzan zostaty zbudowa-
ne trzy instalacje rafinacji furfurolem:

— w Rafinerii Jedlicze w roku 1958, o zdolnosci prze-
robczej 36 tys. ton rocznie,

— w Rafinerii Czechowice w roku 1963, o zdolnosci
przerobezej 90 tys. ton rocznie,

— w Mazowieckich Zaktadach Rafineryjnych i Petro-
chemicznych w roku 1967, o zdolno$ci przerdbczej
240 tys. ton rocznie.

Instalacje pracowaty bardzo sprawnie i efektywnie,
a instalacja furfurolowa w Ptocku — po modernizacji
— pracuje do dnia dzisiejszego. W Rafinerii w Gdansku
zakupiona zostata licencja do rafinacji furfurolem dla
instalacji o zdolno$ci przerodbczej 360 tys. ton rocznie.
Nalezy podkresli¢, iz zakup tej licencji byt korzystny
z uwagi na elementy wiedzy, ktore prezentowal soba
oferent.

Instytut Technologii Nafty wniost tez swoj znaczacy
wktad w rozwdj procesoOw odparafinowania. To w ITN
opracowany zostal proces odparafinowania rozpusz-
czalnikowego metoda ABT. Proces zostat wdrozony,
w kooperacji z Biurem Bipronaft w Krakowie, w Rafi-
nerii Nafty Czechowice, gdzie wybudowano instalacj¢
o zdolnos$ci 60 tys. ton rocznie. Instalacja pracowata
30 lat 1 po tym okresie zostala przeprojektowana na
rozpuszczalnik MEK-toluen, w oparciu o technologi¢
opracowang przez ITN.

Blok olejowy w Ptocku zostat wyposazony w roku
1967 w instalacj¢ odparafinowania ABT o mocy prze-
robczej 180 tys. ton rocznie. W oparciu o technologi¢
ITN, instalacjg te zrekonstruowano w roku 1996 i prze-
stawiono na rozpuszczalnik ketonowy MEK, zachowu-
jac zdolnos$¢ przerdbceza.

Wprowadzenie do bloku olejowego furfurolu i roz-
puszczalnikéw ketonowych umozliwito uzyskanie olejow
smarowych z indeksem lepko$ci powyzej 100 jednostek
i temperatura krzepnigcia ponizej minus 15°C.

Wspélpraca Instytutu ze wszystkimi rafineriami
nafty w kraju byla nieodzowna dla biezacego dosko-
nalenia olejéw smarowych; niezbednych dla polskie-
go przemystu maszynowego, transportu i energetyki.
Juz w momencie powotania Instytutu jego pracownie
analityczne byly w pelni wykorzystywane przez prze-
myst rafineryjny i organizacj¢ handlowa CPN do ate-
stacji produktow finalnych lub do weryfikacji nowych

artykuty

technologii produkcji olejow smarowych. Ten stan
przewagi w wyposazeniu w aparatur¢ analityczna
i instrumentalna dla oceny jako$ci olejow smarowych
i specjalnych, w stosunku do innych laboratoriow,
utrzymywat si¢ przez dtugi okres istnienia Instytutu
Technologii Nafty.

Jak wiadomo, oleje smarowe i oleje specjalne obej-
muja kilkadziesiat asortymentow, a w tym do liczacych
si¢ tonazowo w produkcji masowej naleza:

— oleje silnikowe,

— oleje przektadniowe,

— oleje hydrauliczne,

— oleje dla energetyki,

— oleje antykorozyjne.

Instytut Technologii Nafty dla kazdej rafinerii nafty
w kraju opracowywat nowe gatunki olejow, ktore te
rafinerie wytwarzatly, umiej¢tnie wykorzystujac w tech-
nologii whasciwosci frakcji olejowych z przetwarzanych
tam rop naftowych.

Poczatkiem prac Instytutu w zakresie olejow sma-
rowych, a szczegolnie olejow silnikowych, byto upo-
rzadkowanie asortymentu wedtug migedzynarodowych
specyfikacji; gtownie wedlug specyfikacji SAE 183,
uwzgledniajacej przeznaczenie 1 wtasciwosci oleju.
Wprowadzono takze wymagania SAE 1 300 dla wtasci-
wosci lepkosciowych i lepko$ciowo-temperaturowych.
Szczyt osiagni¢é Instytutu w tym zakresie stanowi opra-
cowanie olejow wielosezonowych dla uruchomionej
w Warszawie produkcji samochodéw Fiat. Wowczas,
w oparciu o olej bazowy z nowo uruchomionego bloku
olejowego w Ptocku oraz dodatki uszlachetniajace z pro-
dukcji krajowej i importu, Instytut opracowat recepture
oleju w gatunku Fiat Selektol. Olej ten uzyskal atest
dopuszczajacy przez firmeg Fiat-Lubriticanti w Turynie,
a jego produkcje podjeta Rafineria Czechowice. Do roku
1990 wszystkie zaktady rafineryjne w kraju produkowa-
ly oleje silnikowe jednosezonowe i wielosezonowe na
bazie olejow bazowych lub oleju bazowego z dowozu
kooperacyjnego z Ptocka. Laboratoria ITN opracowaty
rowniez technologi¢ jedno- i wielosezonowych olejow
przektadniowych z dodatkami uszlachetniajacymi, pro-
dukowanych w wybranych rafineriach nafty — gtéwnie
w Rafinerii Czechowice.

Kulminacja wielostronnych osiagni¢¢ w zakresie
ksztattowania jako$ci olejow smarowych byl dla In-
stytutu rok 1976, kiedy to uruchomiono (na licencjach
zagranicznych) instalacje bloku olejowego w Gdansku.
Znajomo$¢ technologii i biegla fachowo$¢ w stoso-
waniu dodatkéw uszlachetniajacych spowodowata,
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iz specjali$ci Instytutu w ciggu zaledwie kilku ty-
godni, wraz z zatoga bloku olejowego, uruchomili
produkcje calej palety olejow silnikowych jedno-
1 wielosezonowych. Ta umiejgtnos$¢ formulacji olejow
i dodatkow zyskata dla Instytutu ogromne zaufanie
zatogi Rafinerii Gdanskiej. Blok olejowy w Gdansku ma
bowiem zdolno$¢ produkcji 260 tys. ton rocznie, a za-
tem uruchomienie petlnego asortymentu olejow sma-
rowych, silnikowych, przektadniowych i innych mia-
to ekonomiczne 1 prestizowe znaczenie dla tego Za-
ktadu.

Oleje turbinowe, jak i oleje transformatorowe, byty
wytwarzane w kraju z ropy austriackiej. Po zakonczeniu
importu tej ropy Instytut opracowat technologi¢ i uru-
chomit w Rafinerii Jasto produkcj¢ olejow turbinowych
dla zaopatrzenia calego kraju. Olej bazowy dla tego
gatunku oleju zostat wyselekcjonowany przez Instytut,
a produkcj¢ rozpoczeto w 1968 roku, w kooperacji
z fachowcami w Jasle. Z inicjatywy Instytutu oraz
w oparciu o technologi¢ opracowana przez specjalistow
z Krakowa, w Rafinerii Trzebinia uruchomiono tez pro-
dukcje olejow do sprezarek powietrznych, a w okresie
pozniejszym — olejow dla sprezarek chlodniczych.
W latach 1958-1965 laboratoria ITN prowadzity takze
kontrole jakosci olejow transformatorowych, ktore
wytwarzaty Rafinerie Trzebinia i Jedlicze, kooperujac
w tym zakresie z Politechnika Wroctawska — Zaktadem
Chemii Wegla i Nafty.

Produkcja pierwszego w kraju oleju antykorozyjnego
do ochrony powierzchni metalowych Antykol zostata
uruchomiona w 1963 r. w Rafinerii Gorlice, w oparciu
o licencj¢ Instytutu, obejmujaca wtasciwosci produktu
1 technologi¢ produkcji. Antykol zapoczatkowal rozwoj
tego asortymentu produktéw, nie mniej jednak przetrwat
on na rynku przez wiele lat, jako produkt o znanych
w praktyce cechach ochronnych. W nastgpnych latach
pokazaty sig juz inne oleje i smary ochronne, produko-
wane w roznych wytworniach w kraju.

W ubiegltym poédtwieczu wszystkie asortymenty
olejow smarowych i specjalnych przeszty rewolucyjne
zmiany jako$ci. Znaczny wktad w te przemiany wniost
Instytut Technologii Nafty. Bloki olejowe w krajowych
rafineriach opanowaty technologi¢ tatwego uzyskania
olejow o wysokich wskaznikach lepkosci. Rozwinigto
technologi¢ olejow syntetycznych i zwigkszono ich pro-
dukcje¢. Opracowano takze bardziej efektywne dodatki
uszlachetniajace. Te wymienione trzy czynniki spowo-
dowaty, iz na calym $wiecie, w tym takze i w Polsce,
zuzycie olejow smarowych i specjalnych obnizyto sig;
z rejestrowanego w kraju zuzycia 400 tys. ton rocznie
w latach 1980-1985, do aktualnego zuzycia, ktore waha
si¢ w granicach 200-220 tys. ton rocznie. Te rewolu-
cyjne zmiany; w jako$ci olejéw smarowych, wzrost
cen zbytu i oczekiwanie znacznego zmniejszenia ich
zuzycia, przezywa obecnie caly przemyst rafineryjny
1 jego centrale zbytu.

Smary plastyczne

Smary plastyczne, podobnie jak oleje smarowe,
przeszty w ubieglym pdilwieczu ogromne zmiany ja-
kosci i iloéci zuzycia. Do roku 1960 technologia i wy-
nikajaca stad jako$¢ smardw plastycznych, opierata sig
na stosowaniu mydel wapniowo-sodowych i thuszczow
zwierzeceych, to znaczy toju i stearyny. Tak wytwarzano
m.in. smary do tozysk tocznych w asortymencie LT.

W latach 70. rozpoczeto badania, a nastgpnie pro-
dukcje smarow litowych. Wprowadzenie litu do sktadu
srodkow smarowych rozszerzyto granice temperaturo-
we stosowania tych produktéw (od —30°C do +120°C)
i podniosto odpornos$¢ na starzenie i stabilno$¢ mecha-
niczna smaru.

W potowie lat sze$¢dziesiatych w Instytucie roz-
poczeto prace nad nowa generacja smardOw na bazie
12-hydroksystearynianu litu. Produkcjg¢ rozpoczgto
w Przedsigbiorstwie Do§wiadczalnym Naftochem, a na-
stepnie jego zwigkszona produkcje podjeta Rafineria
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Czechowice. W kolejnych latach w Instytucie opraco-
wano caty asortyment tego rodzaju smaroéw, o réznym
przeznaczeniu.

Instytut Technologii Nafty dyktowal w smarach pla-
stycznych kierunki rozwoju technologii i wtasciwosci,
a kolejnym krokiem do podnoszenia jako$ci bylo opra-
cowanie smar6w bentonitowych, w ktorych zaggszcza-
czem jest bentonit. Produkcje do§wiadczalng srodkow
smarowych bentonitowych prowadzito PD Naftochem,
a produkcj¢ przemystowa — Rafineria Czechowice.

Jak wiadomo, produkcja smaréw plastycznych
i ich zastosowanie jest w technice pracg ,,aptekarska”,
co oznacza, ze przy matym zuzyciu tych $rodkow
musza by¢ zagwarantowane wysokie efekty. Dlatego
tez w przemysle nastapity zmiany uktadu produkcyj-
nego. W roku 1972 wybudowano i uruchomiono nowa
fabryke smaréw w Rafinerii Jedlicze. W tym okresie
zapotrzebowanie na smary plastyczne, wynoszace okoto



18 tys. ton rocznie, pokrywaly trzy wytwornie: Rafinerie
Czechowice i Jedlicze oraz Naftochem. Dzi$ zapotrze-
bowanie roczne na smary plastyczne w kraju zmniej-
szyto sig 1 nie przekracza ilo$ci 8 tys. ton rocznie.
Dziedzina smarow plastycznych byta w Instytucie
Technologii Nafty — jedynym w kraju Instytucie zaj-
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mujacym si¢ ta tematyka — przedmiotem wielu badan
zwiazanych z ich jakoscia oraz prac nad technologia
ich produkcji i stosowania, a jest to dziedzina wy-
magajaca zaro6wno ogromnej wiedzy chemicznej, jak
rowniez kompetencji z zakresu zjawisk reologicznych
i trybologicznych.

Dodatki uszlachetniajace do olejow

Juz 80 lat temu specjali§ci w zakresie procesOw
1 przetwordw przemystu rafineryjnego stwierdzili,
iz frakcje pozyskiwane z ropy naftowej, ze wzgledu
na charakter weglowodordéw, nie sa w stanie spekié
wszystkich wymagan jakoSci w zakresie wlasciwosci
uzytkowych, okre$lonych przez uzytkownikow dla
paliw 1 §rodkow smarowych. Substancje chemiczne
dodawane do przetworéw naftowych, celem zmiany ich
wlasciwosci eksploatacyjnych, nazwane zostaly dodat-
kami. Pierwsze dodatki zaistnialy jeszcze przed 1939
rokiem. Byly to depresatory, ktére dodawano dla obni-
zenia temperatury krystalizacji parafiny. Inhibitorami
nazwano substancje, ktore powoduja, ze dany produkt
jest odporny na dziatanie tlenu i innych czynnikow
wywolujacych procesy starzenia, a w rezultacie okres
zywotnos$ci danego produktu naftowego jest dtuzszy.

Sukcesy w postaci wyzszej jakoSci wyrobu lub no-
wego produktu o lepszych wtasciwosciach nie bylyby
mozliwe bez dodatkéw uszlachetniajacych. Idac tym
tropem, Instytut jeszcze w latach 50. rozwinat warsztat
badan nad dodatkami. Zaktad Dodatkéw byt w tym
czasie najwigkszy i pracowato w nim grono wybitnych
specjalistow. Dlatego tez juz na przelomie lat 1961/1962
uruchomiono pierwsza produkcje¢ krajowa trzech dodat-
kow do olejow smarowych, tj.: detergentu do olejow
silnikowych, depresatora temperatury krzepnigcia oraz
wielofunkcyjnego dodatku do olejow silnikowych.
Jako$¢ wymienionych dodatkéw spelniata wymagania
tworcow technologii 1 dawata efektywne, zakladane
zmiany jakos$ci olejow finalnych. Pozytywne rezultaty
badan 1 wyniki pierwszej produkcji doprowadzily do

poprawy jakosci wytwarzanych dodatkow i1 zwigkszenia
ich produkcji, po czym nastapito takze uruchomienie
nowych asortymentow tych produktow.

W roku 1965 produkcja i zuzycie dodatkow uszla-
chetniajacych wynosito juz 1800 ton, a rok pdzniej
wzrosto do 2400 ton. W wyniku $cistej wspotpracy
Rafinerii Jasto z Instytutem, produkcja dodatkow
uszlachetniajacych do olejéw wzrosta do 20 tys. ton
w latach 70. Do sukcesow w dziedzinie dodatkow
do olejow zaliczy¢ trzeba jeszcze dodatek lepkos-
ciowy na bazie metakrylanéw. Opracowano roéwniez
produkcje dodatkow EP, zwigkszajacych odpornos¢
smaréw na wysokie obciazenia. W latach 1970-1980
krajowa produkcja dodatkow uszlachetniajacych do
olejow smarowych pokrywata zapotrzebowanie kraju
na poziomie 80%. Jako$¢ dodatkéw uszlachetniaja-
cych wytwarzanych w Rafinerii Jasto, a czg$ciowo
tez w rafinerii Czechowice, z powodzeniem doroéw-
nywata jako$ci dodatkéw wytwarzanych przez firmy
zachodniej Europy.

Na poczatku lat osiemdziesiatych Rafineria Jasto
zaczgta wykazywaé mniejsze zainteresowanie wspot-
praca z Instytutem, co przyczynito si¢ do zmniejszenia
zakresu 1 ilo$ci prac badawczych dotyczacych syntezy
i jakosci dodatkow. W praktyce spowodowato to zmniej-
szenie zakresu badan i ilo$ci specjalistow w Zaktadzie
Dodatkow.

W dalszej konsekwencji, Rafineria Jasto zaczgta
obniza¢ produkcje dodatkow, a w latach 90. dodatki
uszlachetniajace do olejow stanowily juz w tej rafinerii
produkcj¢ drugiego rzgdu.

Procesy regeneracji olejow smarowych

Instytut Technologii Nafty uczestniczyt w proce-
sach regeneracji przepracowanych olejoéw smarowych
w Rafinerii Jedlicze juz w roku 1958 i uczestniczy
do chwili obecnej. Poprzez swoje prace badawcze
Instytut brat rowniez udziat w procesach regeneracji,
jakie okresowo w ubiegtych latach stosowaly wszyst-

kie pozostate potudniowe rafinerie nafty. Wspodlpraca
w tym zakresie miata charakter doradczy lub raczej
ekspercki. Ekspertyzy sprowadzaty si¢ do oceny sto-
sowanego ciagu lub szeregu operacji procesowych,
stosowanych w schematach technologicznych przerobu
olejow odpadowych.
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Waznym elementem prac badawczych i wielo-
letnich do$wiadczen specjalistow Instytutu byto
opracowanie normy przedmiotowej i metod badan
smarowych olejow odpadowych przeznaczonych do
regeneracji.

Udziat w procesach regeneracji olejéw odpado-
wych w Rafinerii Jedlicze miat dla Instytutu szczego6l-
ne znaczenie, bowiem Rafineria ta w roku 1998 wpro-
wadzita do swego schematu przerobczego zakupiony
w Europie Zachodniej proces regeneracji olejow

przepracowanych, obejmujacy etap rafinacji z udzia-
tem wodoru. W oparciu o opatentowane rozwiazania
Instytutu, proces wodorowy zostal unowoczesniony, co
zapewnito znaczng poprawg jakosci zregenerowanych
olejow bazowych, rownorzedna z jakoscia olejow ba-
zowych otrzymywanych bezpos$rednio z ropy naftowe;.
Zato rozwigzanie zespot Instytutu i Rafinerii Jedlicze
uzyskat w 2008 r. prestizowe wyrdznienie w konkursie
,Polski Produkt Przysztosci”, organizowanym przez
Polska Agencj¢ Rozwoju Przedsigbiorczosci.

Asfalty

Wszystkie poludniowe rafinerie nafty do roku 1965
zasilane byly dostawami ropy naftowej dostarczanej
cysternami z kraju oraz z importu. Wielko$¢ oraz cza-
sookresy dostaw poszczegolnych gatunkow rop zalezaty
od mozliwosci ich zakupu. Dla produkcji asfaltow
drogowych zasadnicze znaczenie mialy: ropa bezpara-
finowa austriacka, przerabiana w Trzebini, ropa alban-
ska asfaltowa, takze przerabiana w Trzebini oraz ropa
krajowa bezparafinowa, przerabiana w Jedliczach.

Schemat technologiczny rafinerii krajowych prze-
widywal produkcje asfaltow drogowych oraz asfaltow
przemystowych i specjalnych. Produkcja asfaltow z rop
parafinowych byla trudna i praktycznie nie stosowa-
na, z uwagi na niemozliwe do spetnienia wymagania
jako$ciowe norm przedmiotowych. Przez cate drugie
potwiecze XX wieku asfalty drogowe i przemystowe
byty w Polsce produkowane zgodnie z wymaganiami
norm niemieckich i amerykanskich (np. DIN 1995
iinnych). W omawianym okresie przemyst rafineryj-
ny produkowal 36 gatunkéw roéznych asfaltow. Poza
tym prowadzony byt rowniez eksport asfaltow, np. do
takich krajow jak Grecja, czy Finlandia. Asfalty byty
transportowane w bebnach blaszanych.

Instytut Technologii Nafty dysponowat swoim od-
dziatem w Rafinerii Trzebinia, ktory specjalizowat si¢
przede wszystkim w badaniach asfaltow. Zespot ten
zostal przez kierownictwo Instytutu wyodregbniony jako
Zaktad Asfaltow Naftowych. Zadaniem tego Zaktadu
byta kontrola jako$ci asfaltow i wydawanie ekspertyz.
Poza tym Zaktad Asfaltow prowadzit wlasne prace
badawcze, lub prace na zlecenia zewngtrzne. Zaktad
ma w swoim dorobku kilkanascie opracowanych tech-
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nologii, proceséw, a takze sposobow otrzymywania
produktow specjalnych na bazie asfaltow.

Zaktad Asfaltow wspotpracowat tez z innymi osrod-
kami badawczymi, w tym z Instytutem Budowy Drog
1 Mostow. Wtasnie w ramach tej wspolpracy powstatly
procesy technologiczne produkcji asfaltow z rop para-
finowych, uwienczone uzyskanymi patentami.

Opracowanie i opanowanie praktyczne w kraju,
a szczegdlnie w Rafineriach w Ptocku i w Czechowi-
cach, technologii produkcji asfaltow z ropy parafino-
wej romaszkinskiej zostato nagrodzone przez Ministra
Komunikacji w roku 1976 iuznane przez Rzad za
rozwiazanie problemu panstwowego.

W latach 70. opracowano technologi¢ produkcji
asfaltoéw hydroizolacyjnych, do pokrywania rurociggéow
lub izolacji fundamentéw, a byty to asfalty wysokoto-
pliwe, z bardzo niska temperatura tamliwosci. Opraco-
wano tez technologi¢ 1 wdrozono produkcje asfaltu do
farb i lakieréw o intensywnie czarnej barwie.

Powaznym osiagnigciem Zaktadu Asfaltow byto
opracowanie, zakonczone petng dokumentacja badaw-
czo-techniczna, technologii wprowadzania zuzytych
opon samochodowych, jako komponentu asfaltow
drogowych i przemystowych. Proces utylizacji zuzytych
opon samochodowych zostat zrealizowany na terenie
Rafinerii Trzebinia. Instalacja miata zdolno$¢ przerobu
35 tys. ton opon. Na wzdr procesu ITN wybudowano
takze instalacje w Butgarii i Rumunii.

Miara autorytetu i warto$ci badawczej Zaktadu
Asfaltow Naftowych byto uzyskanie akredytacji labo-
ratorium jeszcze w roku 1992, a otrzymany certyfikat
mial nr 009.
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Podsumowanie

Zaprezentowany przeglad zmian jakos$ciowych, jakim podlegaty gtéwne produkty naftowe w kraju pod
wplywem dziatalno$ci Instytutu Technologii Nafty, jednoznacznie wskazuje na wiodaca rolg tego o$rodka nauki
naftowej; nie tylko w badaniach i ocenie jakosci przetworow naftowych, ale takze w znacznym stopniu poprzez
doskonalenie proceséw produkcyjnych. W swoich badaniach Instytut zawsze wchodzit w istote procesow techno-
logicznych, analizujac wplyw parametrow procesu na jakos$¢ uzyskiwanych wyrobow i proponujac rozwigzania
uwzgledniajace przede wszystkim aspekty jakosci.

Instytut przywiazywat ogromna wage i czynnie uczestniczyl w procesie normalizacji wymagan na produkty
naftowe oraz metody ich badan, dazac do jak najszybszego wdrozenia w kraju wiodacych norm europejskich
i amerykanskich.

Sukcesy specjalistow Instytutu miaty swoje podstawy w nieustannym szkoleniu kadry. Biblioteka Instytutu
przez potwiecze otrzymywata biezaca literaturg — czasopisma i ksiazki amerykanskie i niemieckie — byta tez
oczywiscie 1 literatura rosyjska. Specjalisci wraz z kierownictwem Instytutu odwiedzali o$rodki badawcze na
Zachodzie i brali udzial w konferencjach naukowych. W miar¢ mozliwos$ci, pracownicy Instytutu Technologii
Nafty brali takze udziat w §wiatowych Kongresach Naftowych, a na dwoch kongresach prezentowali wlasne
referaty.

Na konicu tego opracowania mozna stwierdzi¢, iz w latach 1958-2008 prawie wszystkie nowe gatunki paliw
silnikowych i sSrodkdéw smarowych, ktore znalazty si¢ na rynku krajowym, narodzity si¢ w Instytucie Technologii
Nafty.

Podsumowujac ostatnie 50 lat Instytutu Technologii Nafty, sktaniamy glowy i sktadamy podzigkowania
wszystkim Kierownikom, Dyrektorom, Prezesom i Pracownikom rafinerii nafty oraz przedsigbiorstw handlu
naftowego, za lata owocnej wspotpracy, ktéra doprowadzita do dzisiejszych, w petni §wiatowych standardow
produkcyjnych i jakosciowych w polskim przemysle rafineryjnym.
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