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ROK LXV

Problemy eksploatacyjne z instalacjami LPG

Czgsto instalacja gazowa LPG jest uktadem zasilania
silnikéw samochodowych montowanym poza fabryka,
wigc bezawaryjno$¢ tego uktadu zalezy glownie od jakosci
montazu i prawidlowego doboru instalacji. Duzy wptyw
na usterkowos¢ ma rowniez czestotliwos¢ serwisowania
instalacji oraz jako$¢ stosowanego gazu ptynnego.

Instalacj¢ gazowa montujemy zwykle w celu znacznego
obnizenia codziennych kosztow eksploatacji, jakkolwiek
mowi si¢ rowniez o korzySciach ekologicznych. Zawsze
nalezy jednak rozsadnie wywazy¢ zamierzany poziom
oszczgdnoscei, gdyz nadmierne oszczg¢dzanie zazwyczaj
konczy si¢ duzymi, dodatkowymi kosztami. Wigkszo$¢
awarii, ktore wystepuja w silnikach zasilanych LPG

wynika z braku serwisu oraz, na szczgscie coraz rzadziej,
z niewlasciwego montazu lub nieprawidlowego doboru
instalacji gazowe;j.

Nalezy mie¢ §wiadomos$¢, ze instalacja LPG to nie
tylko oszczednosci, wynikajace z kosztow paliwa, ale
rowniez dodatkowe, powtarzajace si¢ koszty, ktore trzeba
wliczy¢ w eksploatacjg. Przeglad instalacji kosztuje od
90 do 160 zt, a do tego dochodzi jeszcze drozsze badanie
techniczne, co powoduje, ze na systematyczna obstuge
nie kazdy chce wydawac¢ pieniadze. To niestety sprawia,
ze po pewnym czasie samochdd odmawia postuszenstwa,
a wowczas nie wystarczy juz zwykla regulacja i trzeba
wymieni¢ niektore elementy instalacji lub silnika.

Uktad zaptonowy

Zasilanie LPG powoduje przyspieszone zuzycie
przewodow zaptonowych, koputki i palca rozdzielacza.
Niestety praktycznie nikt nie wymienia przewodow profi-
laktycznie, tylko robi to dopiero wowczas, gdy sa powazne
problemy z pracg silnika. Objawiaja si¢ one najczgsciej
podczas duzej wilgotno$ci powietrza. Przerwy w zaplo-
nach to nie tylko spadek mocy i brak rdwnomierno$ci
pracy; to rowniez duze zagrozenie dla innych podzespotow
silnika. Wypadanie zaptonéw w cylindrze sprawia, ze
mieszanka paliwowo-powietrzna przeptywa niespalona
do uktadu wydechowego i zostaje wyrzucana w takim
stanie do atmosfery, powodujac ogromne zanieczyszcze-
nie srodowiska. Jesli silnik jest nagrzany, spala si¢ ona

w kolektorze wydechowym Iub w momencie zetknigcia
z goracym katalizatorem.

Brak zaptonu moze spowodowaé réwniez awarig
uktadu zaptonowego. Uszkadzaja si¢ wowczas cewki lub
moduly zaptonowe, ktore kosztuja kilkaset ztotych. Wypa-
dajace zaptony powoduja réwniez ,,strzaty” w kolektorze
ssacym. Jest to bardzo niebezpieczne zjawisko i prawie
zawsze prowadzi do powstania powaznych usterek, takich
jak pekniety kolektor ssacy, obudowa filtra powietrza
lub rozerwany filtr. Resztki filtra moga dostaé si¢ do
uktadu dolotowego oraz silnika i dodatkowo spowodo-
wac uszkodzenia.Czyszczenie uktadu jest czasochtonne
i kosztowne.

Obstuga serwisowa

Uktady LPG, zarowno te mieszalnikowe jak i najnow-
sze, sekwencyjne, wymagaja systematycznego serwisu
— o0 czym zapomina duza cz¢$§¢ kierowcow. Czgstotliwose
przegladow jest uzalezniona od rodzaju instalacji, ale takze
1 od jakos$ci gazu. Najprostsze, mieszalnikowe instalacje
wymagaja regulacji srednio co 25 tys. km, natomiast in-
stalacje z wtryskiem sekwencyjnym znacznie czgsciej — co

10-15 tys. km. Podczas przegladu nalezy wymieni¢ filtry
gazu, spusci¢ zanieczyszczenia z parownika, sprawdzié
sktad mieszanki oraz przeprowadzi¢ diagnozg i regulacje
catego uktadu. Koszty te sa znacznie nizsze niz pézniejsza
naprawa i wymiana uszkodzonych podzespolow.

Bardzo wrazliwe na czysto$¢ gazu sa najnowsze
instalacje i w przypadku, gdy zanieczyszczenia dostana

647



NAFTA-GAZ

si¢ do listwy wtryskiwaczy, nie zawsze daje si¢ je sku-
tecznie wyczysci¢. A nowa listwa kosztuje obecnie od
okoto 400 do 800 zt, czyli wigcej niz pie¢ do dziesigciu
przegladow.

Serwisy LPG zauwazyly, ze w ciagu ostatniego roku
znacznie pogorszyta si¢ jako$¢ gazu i jest to gtowna
przyczyna czg¢stych niedomagan ukladéow LPG. Ilos¢
zanieczyszczen jest tak duza, ze przeglady nalezy wyko-
nywac nawet co 10 tys. km i wymienia¢ filtry. Niestety

nie gwarantuje to bezawaryjnej eksploatacji, poniewaz
duzo zanieczyszczen przedostaje si¢ jednak do reduk-
tora 1 wtryskiwaczy. Zwykle jest to kleista maz, ktora
uniemozliwia prawidtowa pracg uktadu, a w przypadku
silnikéw o zmiennym zrédle zasilania nawet nie pozwala
przejs$¢ na zasilanie LPG. W takiej sytuacji konieczne jest
czyszczenie reduktora, listwy i wtryskiwaczy. Niestety,
nie zawsze to pomaga i wowczas trzeba wykonac remont
reduktora lub wymienic listwe.

Sktad mieszanki

Duze znaczenie dla trwatosci silnika ma sktad mie-
szanki. Jesli jest ona zbyt bogata, wzrasta zuzycie gazu
oraz zanieczyszczenie srodowiska. Silnik nie powinien
ucierpie¢ jesli nie jest ona przesadnie bogata, natomiast
jazda na zbyt ubogiej mieszance niechybnie doprowadzi do
powaznych awarii i kosztownych remontow. Czas spalania

ubogiej mieszanki wydluza sig, a to z kolei prowadzi do
przegrzania silnika. W skrajnych przypadkach dojdzie do
wypalenia dziury w ttoku i nadpalenia zaworéw. Czgsta
usterka jest rowniez stopienie rdzenia katalizatora. Wow-
czas utrudniony jest przeptyw spalin, silnik ma mata moc
lub nawet nie mozna go uruchomic.

Zta diagnoza

Niektore silniki, nawet te najnowoczesniejsze, nie
posiadaja hydraulicznej regulacji luzéw zaworowych,
wigc trzeba je systematycznie regulowaé. Czgstotliwosé
regulacji musi by¢ wigksza niz przy zasilaniu benzyna
silnikowa. Przyktadowo regulacje zaworow w silnikach
Hondy producent zaleca co 40-45 tys. km, natomiast jez-
dzac na LPG nalezy taka regulacj¢ wykonywac co 20 tys.
km. Wiele warsztatéw montujacych instalacje gazowe nie
ma pojecia o koniecznos$ci wykonywania takiej czynnosci
i jesli klient zglasza nierowna pracg silnika, zaczyna si¢
btadzenie i wymyslanie coraz to nowszych i drozszych
czg$ci do wymiany. Oczywiscie nie przynosi to zadnych
efektow. A wystarczy wyregulowaé¢ zawory i problem
znika jak za dotknigciem czarodziejskiej r6zdzki. Koszt
regulacji zaworow silnika z LPG jest zazwyczaj okoto
30% wyzszy niz zwyklego. Wynika to z koniecznosci
demontazu elementoéw uktadu LPG.

Uzytkownicy instalacji gazowych napotykaja jeszcze
jeden powazny problem, nawet mimo wlasciwego i syste-
matycznego serwisowania. W wielu przypadkach serwis
LPG twierdzi, ze usterka jest w ukladach fabrycznych
samochodu, natomiast serwis (np. ASO) dopatruje si¢
nieprawidtowego dziatania uktadu LPG. Taki problem
pojawia sig najczgsciej w przypadku §wiecenia kontrolki
sygnalizujacej usterke w uktadzie wtryskowym silnika.
Cze¢sto pojawia si¢ kod informujacy o usterce sondy
lambda lub pogorszonej sprawnos$ci katalizatora. Bledy
te moga wynika¢ z faktycznego uszkodzenia tych ele-
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mentow, ale réwnie dobrze moga one wynikac z niewlas-
ciwie wyregulowanej instalacji LPG. Sterownik gazu nie
jest w stanie zapewni¢ prawidtowego sktadu mieszanki,
a to skutkuje wywotaniem usterki w uktadzie, mimo ze
wszystkie elementy sa sprawne. Zdezorientowany klient
jezdzi od jednego serwisu do drugiego i niestety nie uzy-
skuje potrzebnej pomocy, a podstawowa tego przyczyna
jest zta diagnoza.

Duzy wplyw na usterkowos¢ pojazdu ma poprawnosé
montazu instalacji. Niestety zbytnia nonszalancja w mo-
cowaniu poszczegdlnych elementdow moze spowodowaé
mndstwo problemoéw 1 kosztow. Zdarzaja si¢ przypad-
ki uszkodzenia wiazek elektrycznych np. z powodu
wkrecenia w podloge zbyt dlugiego wkretu. Wowcezas
w wyniku zwarcia lub przerwania obwodow pojawiaja
si¢ najprzerozniejsze usterki: przestaje dziata¢ wskaznik
poziomu paliwa, ABS, §wiatla itp. Serwis montujacy LPG
probuje wmowié, ze auto juz przyjechato z usterkami.
Wiele do zyczenia pozostawiaja rowniez polaczenia
uktadu chtodzenia. Bardzo czgsto sa tez stosowane marnej
jakosci przewody i1 na dodatek sg one zle zamocowane.
W efekcie uktad traci szczelno$¢ i dochodzi do przegrza-
nia silnika.

Nieporozumieniem jest montaz mieszalnikowych in-
stalacji gazowych do silnikéw z kolektorem z tworzywa
sztucznego. Zapewnienia warsztatu, ze po zamontowaniu
odpowiednich zawordéw nie grozi awaria, a wlasciwie
rozerwanie kolektora ssacego, jest zbytnim optymizmem.



Jest tylko kwestia czasu, kiedy pojawia si¢ usterki. ROw-
niez niektore starsze auta wymagaja sekwencyjnego
wtrysku, mimo ze maja kolektor aluminiowy. Jest to
zwigzane z zastosowaniem przeplywomierza objgtoscio-
wego (klapowego), ktory podczas wystrzatu moze zostaé
uszkodzony. Przyczynami takiego wystrzalu w kolektorze
dolotowym moga by¢ niedomagania uktadu zaptonowego,
zta regulacja instalacji lub nieszczelnosci zaworow dolo-
towych. W instalacjach LPG mieszalnikowych, w catym
kolektorze ssacym jest mieszanka paliwowo-powietrzna,
gotowa do zaptonu. Potrzeba tylko iskry. Jesli si¢ ona
pojawi — nast¢puje wybuch. Kierowca styszy go wlasnie
jako wystrzat. Taki problem wystepuje tylko w instalacjach
IT generacji. Efektem wystrzatu moze by¢ rozerwanie
kolektora dolotowego, filtra powietrza lub jego obudowy,
a takze uszkodzenie innych elementow znajdujacych sig
w uktadzie dolotowym.

Niska jako$¢ montazu wynika takze po czgsci z nie-
uczciwej konkurencji. Serwisy, chcac przyciagnac klienta,
oferuja jak najnizsze ceny, a to z kolei odbija si¢ na jakosci,
gdyz serwisy takie nie zatrudniaja wykwalifikowanych me-
chanikow oraz nie stosuja komponentéw o dobrej jakosci.
Co prawda instalacj¢ LPG montujemy dla oszczednosci,
ale nalezy rowniez traktowac ja jako inwestycje. Drozszy
montaz i lepsza instalacja odwdzigczy si¢ w przysztosci
bezawaryjna praca.

Osobna grupe¢ problemow stanowia samochody
importowane z USA, ktére odznaczaja si¢ niska emisja
spalin (ULEV) lub maja odtaczane z cyklu pracy cylindry.

artykuty

Do takich silnikoéw lepiej nie montowac¢ instalacji LPG,
gdyz mozna przewidywaé, ze beda problemy z utrzy-
maniem wlasciwego sktadu mieszanki, a to z kolei spo-
woduje notoryczne §wiecenie si¢ kontrolki informujacej
o usterce w uktadzie sterowania silnika. A kazde podta-
czenie testera i wykasowanie btedoéw to spory wydatek
(od 75 do 150 z1).

Duza ostrozno$¢ nalezy zachowac réwniez w przy-
padku silnikow z bezposrednim wtryskiem benzyny,
do ktorych mozna montowaé tylko specjalne instalacje.
Zatozenie klasycznej, sekwencyjnej instalacji doprowadza
zwykle do uszkodzenia uktadu wtryskowego.

Jak przedstawiono powyzej, sprawnos¢ instalacji ga-
zowej w samochodach osobowych jest zalezna od wielu
czynnikoéw. Pomijajac wptyw jakos$ci paliwa (LPG), po-
waznym czynnikiem jest tu prawidtowy montaz instalacji,
a co za tym idzie dluzszy okres jej bezawaryjnej eksplo-
atacji. Gwarancja bezawaryjnej pracy samochodu jest
roOwniez systematyczna obstuga serwisowa, dzigki ktorej
wigkszos$¢ przytoczonych usterek nigdy si¢ nie pojawi
i jazda na tanim paliwie bgdzie faktycznie tania.

Recenzent: doc. dr Michal Krasodomski
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